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Ottomotoren

Bild 2: Kurbeltrieb mit
Ausgleichsmechanik
Figure 2: Crankshaft and
balancing mechanism

Bild 3: Steuertrieb
Figure 3: Valve train

Bild 4: Olkreislauf
Figure 4: Lubrication system

reduziert. Die Anordnung des Ausgleichsys-
tems mittig zwischen den Arbeitszylindern
bietet zudem den Vorteil der Eliminierung
von Massenmomenten.

Die beiden gewichtsoptimierten gegosse-
nen Schragzugkolben sind tiber gekrackte
Schmiedepleuel mit der Kurbelwelle ver-
bunden. Das Kolbenringpaket besteht aus
Kompressionsring, Nasenminutenring und
dreiteiligem Olabstreifring.

3.2 Zylinderkopf und Ventiltrieb

Das Rohteil des Zylinderkopfes wird im Kokil-
lenguss mit Schwerkraftbefillung aus
AlSi10MgCu mit einer nachfolgenden War-
mebehandlung hergestellt. Stromungsopti-
miert wird der Einlasskanal sehr steil aus dem
Zylinderkopf gefiihrt. In Verbindung mit den
kleinen Einlass-und Auslassventilwinkeln von
10° und 11° zur Zylinderachse und der zen-
tral angeordneten 12 mm Ziindkerze entsteht
ein sehr kompakter Brennraum mit einer Ver-
dichtung von 12:1. Die Betdtigung der vier
Ventile pro Zylindereinheit erfolgt tiber mit-
tels DLCBeschichtung reibungs- und ver-
schleifoptimierten Schlepphebeln und zwei
oben liegenden Nockenwellen, Bild 3. Diese ge-
wichtsoptimierte Anordnung erlaubt sehr ho-
he Ventilbeschleunigungen und bildet so die
Basis fiir hohe Mitteldriicke. Zur Einstellung
des Ventilspiels kommen auf Maf geschliffe-
ne Halbkugeln zum Einsatz, die in eine Kalot-
te im Schlepphebel eingesetzt werden. Das
Ventilspiel wird nicht bei festen Serviceinter-
vallen tberprift und ggf. eingestellt, sondern
es erfolgt eine Analyse der in der Motorsteue-
rung gespeicherten Lastdaten, aus denen eine
Restwegstrecke bis zur ndchsten notwendigen
Uberpriifung ermittelt wird. Angetrieben wer-
den die Nockenwellen {iber eine Zahnkette,
die Kettenfiihrung ist mit einteiligen Kunst-
stoffgleitschienen realisiert, die Spannung er-
folgt durch einen wartungsfreien hydrauli-
schen Kettenspanner.

Eine zweilagige Metallzylinderkopfdich-
tung dichtet zum Zylinder hin ab. Auf der
Zylinderkopfhaube befindet sich das SLS-
Membranventil, iiber das durch Bohrungen
zu den Auslasskandlen der beiden Zylinder
eine Zutaktung von Reinluft zur Nachver-
brennung im Katalysator erfolgt.

3.3 0l- und Wasserkreislauf

Die Olversorgung des Motors erfolgt {iber eine
integrierte Trockensumpfschmierung, der Ol-
tank ist dabei im Motor integriert und befin-
det sich unter dem Kurbelraum und ist von
diesem durch die Schwingenschachtabde-
ckung getrennt, Bild 4. Die Drucle und Saug-
pumpe werden iiber eine gemeinsame, durch-
gehende Antriebswelle mittels Zahnrad vom
Primaértrieb angetrieben. Diese beiden Tro-



